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¿Puede la construcción de un puente entre 
Saltos del Guairá-Paraguay y Guaíra-Brasil 
impulsar el comercio bilateral y el desarrollo 

regional? 
Can the construction of a bridge between Saltos del 
Guairá-Paraguay and Guaíra-Brazil boost bilateral 

trade and regional development? 
● Derlis Daniel Duarte Sánchez 1 

Resumen 

La infraestructura es fundamental para el desarrollo económico local, ya que proporciona las bases necesarias para 
el crecimiento sostenible. Facilita el transporte eficiente de bienes y personas, mejora el acceso a los mercados y 
servicios, impulsa la productividad y la competitividad de las empresas locales, y fomenta la inversión y la creación 
de empleo. El objetivo de la investigación consiste en analizar la importancia de la construcción de un puente que 
conecte la ciudad de Saltos del Guairá-Paraguay y Guaíra-Brasil. Para lo cual, se utilizó una metodología de enfoque 
cualitativo, descriptivo de revisión documental, se ha revisado 49 artículos científicos para la elaboración del 
manuscrito, para el análisis de los resultados, se ha revisado dos casos particulares, el caso de la construcción del 
puente que conecta Ciudad del Este con Foz de Iguazu y Encarnación con Posadas. Los principales resultados 
demuestran que, los beneficios potenciales incluyen una mayor eficiencia en el transporte de mercancías, la 
promoción del comercio internacional y el estímulo del desarrollo local. Además, la inversión en infraestructura de 
transporte puede contribuir significativamente al crecimiento económico y la mejora de la calidad de vida de los 
habitantes de la zona. En resumen, la construcción de un puente en Saltos del Guairá representa una oportunidad 
única para impulsar el desarrollo económico y social en la región, aprovechando al máximo su posición estratégica 
en la frontera con Brasil.  Los estudios examinados demuestran que, la integración física entre países a través de 
puentes ha generado cambios significativos en la dinámica económica, facilitando el comercio bilateral, estimulando 
el turismo y promoviendo el desarrollo urbano. 
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Abstract 

Infrastructure is essential for local economic development, as it provides the necessary foundations for sustainable 
growth. It facilitates the efficient transportation of goods and people, improves access to markets and services, boosts 
the productivity and competitiveness of local companies, and encourages investment and job creation. The objective 
of the research is to analyze the importance of the construction of a bridge that connects the city of Saltos del Guairá-
Paraguay and Guaíra-Brazil. For which, a qualitative, descriptive approach methodology of documentary review was 
used, 49 scientific articles have been reviewed for the preparation of the manuscript, for the analysis of the results, 
two particular cases have been reviewed, the case of the construction of the bridge that connects Ciudad del Este with 
Foz de Iguazu and Encarnación with Posadas. The main results demonstrate that potential benefits include greater 
efficiency in the transportation of goods, the promotion of international trade and the stimulation of local development. 
Furthermore, investment in transportation infrastructure can contribute significantly to economic growth and 
improving the quality of life of the area's inhabitants. In summary, the construction of a bridge in Saltos del Guairá 
represents a unique opportunity to promote economic and social development in the region, making the most of its 
strategic position on the border with Brazil. The studies examined demonstrate that physical integration between 
countries through bridges has generated significant changes in economic dynamics, facilitating bilateral trade, 
stimulating tourism and promoting urban development. 

Keywords: trade, development, infrastructure, logistics. 

1. INTRODUCCIÓN 

Una de las manifestaciones más importantes de la globalización económica es la expansión del comercio 
internacional. Si bien algunos países en desarrollo han tenido buenos resultados en los mercados mundiales, 
muchos han luchado por integrarse plenamente en el sistema de comercio mundial (Henson & Loader, 
2001). La “competitividad exportadora” de un país o región se refiere a su “capacidad de desarrollo y 
posesión de mercado” y su “capacidad de generar ganancias” en los mercados extranjeros donde se 
comercializan sus productos (L. Farinha et al., 2018).  Agrega Long (2021), que la competitividad de los 
productos agrícolas de un país no sólo está relacionada con su capacidad de exportar productos agrícolas, 
sino también con la sostenibilidad de su sector agrícola  

Por lo tanto, la producción agrícola varía geográficamente, al igual que los centros de demanda y las redes 
de transporte (Meyer, 2004). En este contexto, Paraguay es uno de los mayores productores de granos a 
nivel regional y mundial (Durand Morat, 2019). Según Henderson et al., (2021). Paraguay es parte del área 
potencial para la producción mundial de soja, que se basa en una mayor viabilidad agronómica y económica 
en todo el continente obtenida gracias a los avances tecnológicos.  

Además, según Hausmann & Klinger (2007), el crecimiento económico de Paraguay ha experimentado 
períodos de estancamiento intercalados con breves recesiones y rápidas expansiones. Este patrón sugiere 
que el crecimiento del país ha dependido principalmente de la exportación de ciertos productos, más que 
de factores macroeconómicos o políticos. Aunque Paraguay tiene potencial para aumentar sus 
exportaciones actuales y desarrollar nuevos productos, este potencial no se ha aprovechado completamente. 
Los principales obstáculos identificados para el crecimiento sostenido incluyen la falta de infraestructura y 
la corrupción, junto con un entorno regulatorio deficiente. Estos problemas han limitado la capacidad del 
país para capitalizar las oportunidades disponibles. 

Por otra parte, Brasil, con el 49% de la población de América del Sur, es el principal socio comercial de 
Paraguay debido a su enorme economía, abundancia de recursos naturales y su condición de país limítrofe. 
En 2021, Brasil representó el 28% del comercio global de Paraguay, siendo destino del 34% de las 
exportaciones paraguayas y origen del 24% de las importaciones (Laino, 2023). 
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En este contexto, actualmente Salto del Guairá según la proyección de Instituto Nacional de Estadísticas 
(2021) cuenta actualmente con una población estimada de 42.153 habitantes.  

Además, la población del departamento Canindeyú al año 2021 es de 239.386 pobladores, que representa 
el 3,3% poblacional total de la nación. El reparto poblacional por sexo, muestra diferencias entre hombres 
y mujeres, 52,4% y 47,6% respectivamente. La composición por edad poblacional, muestra que el 31% 
poblacional es menor de 15 años, en torno al 64% tiene entre 15 a 64 años y el 5 % con 65 y más años de 
edad (Instituto Nacional de Estadísticas, 2021). 

Figura 1. Ubicación de Saltos del Guairá en Paraguay2. 

 
Fuente: Maps of Latin America, s. f. 

En la ciudad de Saltos del Guairá, se encuentra el puerto principal del departamento de Canindeyú para la 
exportación de granos en Brasil. Por consiguiente, con relación a la exportación de granos, según Fernández 
(2023) la ciudad es pujante, que en el último año las operaciones de exportaciones pasaron de 6.000 a 
25.000 y que las importaciones también han crecido considerablemente. 

Según Fernández (2023) que el auge del comercio exterior que se moviliza a través del pujante 
departamento de Canindeyú. De alrededor de USD 185 millones generados en el 2021 en recaudaciones 
por exportaciones hacia el Brasil, pasamos a USD 250 millones en 2022 en la Aduana de Saltos del Guairá”, 
al tiempo de remarcar que todo el proceso aduanero es fundamental para la exportación, así como en las 
importaciones que también generaron superávit. 

Por otra parte, según Masuzaki & Carvalhal (2011), existe el movimiento diario de Brasil de Guaíra/PR y 
Mundo Novo/MS para laborar en el negocio en Salto del Guairá/Paraguay. Sabemos que la movilidad 
territorial del trabajo no corresponde a un proceso voluntario, por otro lado, es un efecto de las 
interrelaciones de producción en el espacio, en la sociedad de la cual formamos parte, bajo las condiciones 
creadas por el desarrollo capitalista. Ante la precariedad de las alternativas de trabajo e ingresos en los 

 

2 Ubicación de Saltos del Guairá en Paraguay en la frontera con el Estado de Paraná. 
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municipios vecinos del lado de Brasil, está el sometimiento de los trabajadores a las imposiciones 
capitalistas en el negocio de Salto del Guairá. 

Por lo tanto, menciona Fiorotti (2018) que Salto del Guairá, transformado en un gran atractivo para los 
inversores, no sólo de Brasil, sino también de los cinco continentes. [Salto del Guairá-PY, Guaíra-Pr y 
Mundo NovoMs, hacen una trilogía con miras al futuro, en esta parada de compras y ecología, ellos, hacen 
florecer una mezcla sin precedentes de fascinación para los turistas. La unión espiritual de estas tres 
ciudades vinculadas por la solidaridad hará de esto, un solo pueblo que lucha por ser reconocido por lo que 
vale. El valor de la supervivencia ha convertido al Salto del Guairá en el destino de compras más buscado 
por los amantes de lo mejor. Por eso se están construyendo nuevos edificios por toda la pequeña ciudad, 
pero no sólo las compras hacen de Salto del Guairá una promesa de buen comercio. Es el calor humano que 
impregna cada negociación, la seguridad, la hospitalidad del pueblo paraguayo que se desvive por 
complacer al visitante. 

       Por consiguiente, Farinha et al., (2020), en su estudio fronterizo mencionan que el contexto social, en 
el que se insertan tres grupos de personas que tienen en común el hecho de vivir en zonas naturales 
fronterizas e insisten en la búsqueda de una mejor calidad de vida, por consiguiente, la frontera siempre ha 
sido un reto. En vista de su característica única que influye en la formación del espacio, que combina las 
diferencias para constituirse, aunque haya una falta de interacción entre los residentes de estos lugares. Las 
observaciones realizadas durante la clase de campo permitieron comprender las peculiaridades de la 
frontera y la necesidad de planificar estrategias para el desarrollo de estos lugares, que deben contemplar 
la multiculturalidad existente, fomentando la interacción entre estas culturas, desde el respeto a las 
diferencias. 

     Además, en la investigación de Rocha & Ferrari (2020), las redes de consumo no se limitan al estado de 
Paraná, se pudo observar que se extienden a varios estados brasileños, durante la investigación de campo 
se observaron vehículos de todas las regiones del país en el centro comercial de Salto Del Guairá, como se 
puede ver en la ilustración 3. Esto demuestra que las redes de consumo además de ejercer un fuerte impacto 
en la región fronteriza son capaces de involucrar a municipios y personas que residen a grandes distancias 
de Salto Del Guairá. 

Figura 2. Movimientos de vehículos que visitan Saltos del Guairá. 

 
Fuente: Realizado por Rocha & Ferrari, (2020) a partir del trabajo de campo en el año 2019. 
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Por lo anterior, se pueden observar por el alcance que tienen las redes, pero también por su densidad, ya 
que, según la investigación realizada en la Secretaría de Ingresos Federales de Brasil, en Mundo Novo, se 
pudo conocer el número de vehículos que cruzan la frontera hacia Paraguay: 3000 de lunes a viernes; 5000 
los sábados con menor movimiento; de 7000 a 8000 los sábados de mayor afluencia (que suele ocurrir a 
principios de mes) y en los feriados nacionales brasileños. Estos números se refieren a valores medios, ya 
que la Aduana de Mundo Novo no tiene un control exacto del número de vehículos que pasan por ella, pero 
incluso un valor aproximado indica la densidad de las redes entre Brasil y Salto del Guairá y cómo esta 
densidad es cambiante, ya que presenta diferentes valores para diferentes días de la semana, del mes y los 
días festivos en Brasil (Rocha & Ferrari, 2020). 

Por otra parte, la frontera de Paraguay se destaca por el profundo aumento del sector comercial, impulsado 
por un sistema fiscal conveniente a los de Brasil, cuyas mercancías se venden a costos inferiores a los 
practicados en su territorio. Sabemos que la movilidad territorial del trabajo no corresponde a un proceso 
voluntario, por otro lado, es un efecto de las interacciones de producción en el espacio en la sociedad de la 
cual formamos parte bajo las condiciones creadas por el desarrollo capitalista. Ante la precariedad del 
trabajo y de las alternativas de renta en los municipios vecinos del lado de Brasil, está el sometimiento de 
los trabajadores a la explotación capitalista en el negocio de Salto del Guairá. El movimiento al otro lado 
de la frontera se crea por dos causas primordiales: servir a los de Brasil, que representan la enorme mayor 
parte del público consumidor, y la aceptación de las remuneraciones (Masuzaki, 2013).  

Por lo anterior, en la investigación realizada por (Rocha, 2019), se pudo comprobar que, aunque las 
interacciones entre Guaíra y Salto Del Guairá son recientes, son intensas y complejas: hay interacciones 
cotidianas, que se establecen por las redes de salud, educación, consumo de supermercado y trabajo; y 
también están las redes de consumo, que se establecen por los brasileños que van al centro comercial de 
Salto del Guairá. Esta última red no es diaria, pero es capaz de llegar a varias escalas del territorio brasileño. 
Consumidores de varios estados se movilizan para hacer compras en Paraguay. Esto lleva a reflexionar 
sobre la frontera y, especialmente, sobre la gran relevancia que tiene hoy la sociedad de consumo. 

Por consiguiente, el hecho de las interacciones transfronterizas es que están muy asociadas a las diferencias 
de tipo de cambio entre dos o más sistemas territoriales limítrofes. Así, la diferencia de precios y la ausencia 
de un producto o servicio especializado a un lado de la frontera y la oferta al otro, induce a los habitantes 
de la frontera a buscarlos al otro lado, creando flujos reticulares. Estos elementos son suficientes para 
generar interacciones transfronterizas. Por lo tanto, en las proximidades del límite internacional, más 
concretamente en la zona fronteriza, las interacciones pueden ser más constantes, debido a la proximidad 
geográfica y a la facilidad de acceso (Rocha & Ferrari, 2021). 
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Figura 3. Ubicación del puerto de Saltos del Guairá, Paraguay3. 

 
Fuente: Google maps, 2021. 

La modalidad de exportación de granos, desde la ciudad hasta destino en Brasil es a través de balsas, 
mientras los camiones suben en las balsas, se acomodan llevan unas horas, luego, la balsa dura 30 a 60 
minutos en cruzar el río Paraná a destino, aproximadamente 3 kilómetros es el trayecto. 

Figura 4. Balsa trasportando mercaderías de Saltos del Guairá a Brasil 4. 

 
Fuente: ABC color, 2013. 

  

 

3 Captura de pantalla del puerto de Saltos del Guairá, Paraguay. 
4 Balsa transportando camiones a Brasil. 
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Figura 5. Ubicación del puerto de Saltos del Guairá, Paraguay 5. 

 
Fuente: Google maps, 2021. 

La problemática de la investigación consiste en el estancamiento de los camiones para la exportación de 
granos en la ciudad, que genera preocupaciones de agentes de transporte, camioneros y productores. En la 
publicación del diario ABC color (2013), mencionan que 190 camiones quedaron varados en el año 2013, 
con 27 toneladas de granos cada una, que tenían destino en Brasil, que causaron pérdidas a productores por 
$ 1.500.000.  

En otra publicación en el Diario Última Hora (2020), han mencionado que unos 600 camiones con 
mercaderías paraguayas con destino al Brasil están varados hace más de dos semanas en la frontera entre 
Salto del Guairá, Canindeyú, y Guaíra, Brasil. 

Figura 6. Camiones varados en Saltos del Guairá 6. 

 
Fuente: Diario Última Hora, 2020. 

 

5 Puerto de Saltos del Guairá a orillas del río Paraná, Paraguay. 
6 Camiones varados en Saltos del Guairá, con carga. 
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2. MATERIALES Y MÉTODOS 

Se utilizó una metodología de enfoque cualitativo, descriptivo no experimental, de revisión de literatura, se 
han revisado 49 artículos para la elaboración del manuscrito, sobre la importancia de la construcción de un 
puente, este caso, que conecta Saltos del Guairá-Py, con Guaíra Brasil. Los resultados se presentan de forma 
narrativa sobre el tema en cuestión y los beneficios que tendrá en la ciudad si la obra llegare a concretarse, 
para el análisis, se tomaron dos casos según publicaciones científicas, uno es el caso de Ciudad del Este-Py 
que conecta y Foz de Iguazu-Br. Otro caso es el de Encarnación-Py y Posadas-Ar. Son dos casos que fue 
un antes y un después en la ciudad, luego de la obra. En la discusión se presenta análisis teórico con la 
presentación de un puente adoptado de un trabajo similar para otra región, donde se cita al autor. 

3. RESULTADOS 

Importancia de la construcción de puente caso Ciudad del Este que une con Foz do Iguaçu 

Según Rabossi (2010), la construcción del puente entre Ciudad Presidente Stroessner y Foz do Iguaçu ha 
sido un hito que ha marcado un antes y un después en la economía regional. Desde su inauguración, se ha 
desencadenado una serie de transformaciones significativas que han redefinido por completo el panorama 
económico de la región. Inicialmente, con la fundación de Puerto Presidente Stroessner, se sentaron las 
bases para la consolidación de un corredor comercial crucial para Paraguay. Esta ciudad, estratégicamente 
ubicada, rápidamente se convirtió en un punto de entrada y salida clave para las importaciones y 
exportaciones del país. Paralelamente, en el lado brasileño, Foz do Iguaçu emergió como una plataforma 
comercial esencial para los productos brasileños destinados al mercado paraguayo. 

Con la apertura del puente, se estableció una conexión directa entre ambas ciudades, facilitando un flujo 
constante de mercancías a través de la frontera. Esto dio lugar a un dinámico intercambio comercial entre 
Paraguay y Brasil, con Ciudad Presidente Stroessner y Foz do Iguaçu como epicentros de esta actividad 
económica. El impacto en la economía nacional no se hizo esperar. Paraguay finalmente obtuvo una salida 
por tierra hacia el Océano Atlántico, lo que impulsó el comercio internacional y el desarrollo económico 
del país. La construcción del puente abrió nuevas oportunidades para el crecimiento y la prosperidad, 
estableciendo un vínculo vital entre las dos naciones. 

En un estudio similar, Lins Ribeiro (2006), afirma, que luego de la construcción del puente, Ciudad del 
Este ha crecido hasta convertirse en uno de los principales centros comerciales del mundo gracias a la 
reexportación de bienes. Los turistas comerciantes se sienten atraídos por los bajos precios de los productos 
electrónicos e informáticos, los aparatos globales 

Agrega Mascarenhas (2017), que el puente, es un importante símbolo en las relaciones exteriores entre 
Brasil y Paraguay. Considerado como un vínculo que une, reduce barreras, facilita el acceso, aumenta el 
tránsito, facilita las migraciones, intensifica el comercio, atrae actividades ilícitas y oculta numerosas otras 
prácticas, tiene una intensa vida con miles de personas que lo utilizan regularmente como lugar de paso 
internacional. Por lo tanto, la construcción del puente ha sido un catalizador para el desarrollo económico 
de la región, fortaleciendo los lazos comerciales entre Paraguay y Brasil y proporcionando un impulso 
significativo a la economía nacional. 
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Caso de construcción de puente en Encarnación que une la ciudad de Posadas 

Otro caso interesante es la construcción del puente, que une la ciudad de Posadas de Argentina que une con 
Encarnación de Paraguay, según Linares (2009), los cambios económicos y territoriales derivados del 
proceso de integración del Mercosur han tenido un impacto significativo en las áreas donde convergen 
comunidades de distintos países: las fronteras nacionales. La apertura de un nuevo puente, acompañada de 
modificaciones en las costumbres y regulaciones legales, ha transformado el estilo de vida en la región 
limítrofe entre Argentina y Paraguay. 

Agrega, Brites (2018), que la construcción del puente entre Posadas, Argentina, y Encarnación, Paraguay, 
desempeña un papel crucial en el desarrollo económico de ambas ciudades. Este puente, que conecta dos 
centros urbanos importantes a lo largo de la frontera, ha transformado radicalmente la dinámica económica 
de la región. Por un lado, ha facilitado enormemente el intercambio comercial entre las dos ciudades al 
crear un corredor urbano internacional, lo que ha impulsado el comercio bilateral y fortalecido la actividad 
económica local. Además, al reducir los costos logísticos asociados con el transporte de mercancías, el 
puente ha mejorado la eficiencia económica de las empresas locales, permitiéndoles competir de manera 
más efectiva en el mercado regional. Por otro lado, el acceso mejorado entre Posadas y Encarnación ha 
estimulado el turismo en la región, atrayendo a visitantes de ambos lados de la frontera y generando ingresos 
adicionales para la economía local a través de la industria de servicios. Además, la conexión física entre las 
dos ciudades ha creado nuevas oportunidades para el desarrollo urbano, incluyendo proyectos 
inmobiliarios, comerciales e infraestructurales que han contribuido al crecimiento económico y la 
generación de empleo en la región. 

En este contexto, según Velázquez et al., (2017), existen un antes y después de la construcción del puente, 
Encarnación contaba con Infraestructura básica y concentración de equipamientos y servicios en el área 
urbana con déficit en el área suburbana, era Importante puerto fluvial Ciudad fronteriza: muchos de sus 
habitantes se dedican al rubro comercia (Zona Alta y Zona Baja), era turismo de compras (Argentina y 
Brasil) Ruta Jesuítica Oratorio de Itacuá Carnavales. Pero, luego de la habilitación de la obra, se ha 
transformado en nueva configuración urbana: modernismo arquitectónico, nuevos espacios públicos de alta 
calidad: infraestructura, espacios públicos y nuevas estructuras de oportunidades. La actividad comercial 
representa el 55,75% de la estructura económica Nuevo circuito comercial Estructura de oportunidades: 
emprendimientos inmobiliarios Creación del paseo gastronómico. Nuevos comercios y franquicias 
Instalación de bancos y financieras. Percepción positiva que las nuevas infraestructuras. Productos 
turísticos tradicionales mejorados Nuevos atractivos: playas Aumento de las actividades acuáticas 
recreativas. 

  



¿EL COMERCIO FLUIRÁ CON EL PUENTE?  74 
 

   

 

 

4. DISCUSIÓN 

Figura 7. Tipo de puente que se puede construir para unir Saltos del Guairá-PY con Guaíra-BR. 

 
Fuente: Adoptado de la tesis de (Kikue, s. f.). 

Las transformaciones económicas y territoriales producidas en el marco del proceso de integración del 
Mercosur han influido notoriamente en aquellas zonas donde las sociedades de los distintos países 
miembros se encuentran cara a cara en las fronteras (Linares, 2009). En el marco de la reestructuración 
económica internacional y de los procesos de integración regional, y en función de la demanda de la 
aceleración de la circulación de mercadería, está surgiendo una serie de proyectos de infraestructura de 
transporte con características que difieren a los encargados en épocas anteriores, y que están produciendo 
una nueva configuración territorial (Schweitzer, 2002). 

 Figura 8. Tipo de puente que se puede construir para unir Saltos del Guairá con Guaíra. 

 
Fuente: Adoptado de la tesis de (Kikue, s. f.). 
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Unos de los objetivos de las Naciones Unidas (2016), específicamente el número 9, busca establecer 
infraestructuras capaces de resistir, impulsar la industrialización de manera sostenible y fomentar la 
innovación. El progreso económico, el avance social y la lucha contra el cambio climático están 
estrechamente ligados a las inversiones en infraestructura, al desarrollo industrial sostenible y al avance 
tecnológico. Ante el cambiante panorama económico global y el aumento de las disparidades, el 
crecimiento económico sostenible requiere una industrialización que garantice la igualdad de oportunidades 
para todos y que se apoye en la innovación y en infraestructuras resilientes. 

Además, la provisión eficiente de servicios de infraestructura es crucial para el desarrollo económico de los 
países (CEPAL, 2004). Según Su & Yeh (2022), la vida moderna depende en gran medida del 
funcionamiento óptimo de estas redes. Rivera (2020) destaca que la inversión pública en infraestructura, 
cuando se planifica adecuadamente, puede promover el crecimiento económico y mejorar la calidad de 
vida. Además, Srinivasu & Srinivasa Rao (2013); Sahoo & Dash (2012) sostienen que el desarrollo de la 
infraestructura, incluido el transporte y las telecomunicaciones, contribuye significativamente al 
crecimiento económico y la producción.  

Por otro lado, Sastoque et al., (2016) señalan que la asociación público-privada se ha utilizado ampliamente 
para proyectos de infraestructura en diversos sectores. No obstante, Pastor et al., (2020) advierten sobre la 
limitada literatura sobre la creación de empleo a través de la inversión en infraestructura. En este contexto, 
Alem (2023) destaca que los beneficios de la infraestructura de transporte pueden ser difíciles de cuantificar, 
pero pueden fomentar el desarrollo económico y social. Además, Wang et al., (2023) advierten sobre el 
riesgo de inhibir el desarrollo local al mejorar la infraestructura de transporte. Mačiulytė Šniukienė et al., 
(2022) sugieren que ciertos tipos de infraestructura, como el transporte y las TIC, pueden tener efectos 
positivos en el crecimiento económico.  

Por lo tanto, Jia et al., (2020) señalan el uso de políticas basadas en el lugar para reducir las brechas de 
desarrollo entre regiones. Además, Li et al., (2022) consideran la aglomeración urbana como una estrategia 
eficaz para promover la igualdad social y el desarrollo regional. Bespalyy (2023) destaca la prioridad que 
dan las naciones asiáticas a la infraestructura de transporte mediante políticas preferenciales para atraer 
inversión extranjera. Ablyazov & Asaul (2021) mencionan el papel transformador de las ciudades 
inteligentes en la infraestructura urbana, incluido el transporte. 

Además, Fagbemi et al., (2022) subrayan la importancia de evaluar el impacto de la inversión en 
infraestructura en la reducción de la pobreza para las políticas públicas. Vidya & Taghizadeh-Hesary, 
(2021) destacan la necesidad de mejorar la infraestructura y reducir las barreras comerciales para la 
integración comercial regional. Yingfei et al., (2022) resaltan el papel vital de la logística en el comercio 
global y el rendimiento económico. Por último, Cateia et al., (2023) señalan los resultados positivos de la 
inversión en infraestructura financiada con deuda en términos de crecimiento económico y bienestar. 

5. CONCLUSIONES  

La revisión de literatura revela la importancia crucial de la infraestructura de transporte, particularmente la 
construcción de puentes, en el desarrollo económico y social de las regiones fronterizas. Los estudios 
examinados demuestran que la integración física entre países a través de puentes ha generado cambios 
significativos en la dinámica económica, facilitando el comercio bilateral, estimulando el turismo y 
promoviendo el desarrollo urbano. 

En el caso específico de Saltos del Guairá, la construcción de un puente que conecte con Guaíra, Brasil, 
sería un paso fundamental para aprovechar plenamente el potencial económico de la región. Los beneficios 
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potenciales incluyen una mayor eficiencia en el transporte de mercancías, la promoción del comercio 
internacional y el estímulo del desarrollo local. Además, la inversión en infraestructura de transporte puede 
contribuir significativamente al crecimiento económico y la mejora de la calidad de vida de los habitantes 
de la zona. En resumen, la construcción de un puente en Saltos del Guairá representa una oportunidad única 
para impulsar el desarrollo económico y social en la región, aprovechando al máximo su posición 
estratégica en la frontera con Brasil. 
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